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Pour la Paix entre les Nations.

En beretning om 4 etaper i spansk cykelgleede tveers
over den Iberiske halvg fra Madrid til Lissabon.

UECT ( Union Europeenne de Cyclotourismo ) arran-
gerer som afslutning pa cykelseesonen hvert ar et
cykellgb hvor man slutter lgbet i en europaeisk
hovedstad.

| ar gik turen fra Madrid til Lissabon.

Her folger 4 danske deltageres beretning om et
ganske anderledes cykellgb.

Tilmelding til labet:

Alle kan tilsyneladende tiimelde sig labet.
Deltagergebyret kostede 450 Euro per person, omfat-
tende hotelovernatninger, hel-pension og bagage-
transport mellem Madrid og Lissabon.

Efter en del korrespondance via e-mail, aendrede
labsdatoer o.s.v. stod vi s& i Barajaslufthavnen i
Madrid den 28. september med vores cykeltasker og
spejdede efter andre mulige deltagere i lgbet.
Deltagere som primeert skulle komme fra Spanien og
Frankrig.

| lufthavnen stod en enkelt cykel klar til afgang, og kort
tid efter modte vi en nydelig spansk herre, ulastelig
kleedt i Armani-habit. Det viste sig at vaere cyklens
ejermand, og han talte faktisk udmaerket engelsk. Kort
tid efter kom franskmasndene og il slut var vi alle sam-
let i en stor turistbus under ledelse af turens ubestridte
leder Jean Claude Masse. Turen gik herefter til euro-
paparlamentets repreesentation i Madrid, hvor vi var
geester ved en mindre reception, som optakt til selve
lobet.

Alle taler ( og dem var der mange af i ugens lgb ) fore-
gik pa fransk og spansk. Her var vi nordjyder noget
handicappede i forhold til de gvrige. Lidt efter lidt ople-
vede vi dog at de gvrige deltagere begyndte at inte-
ressere sig lidt for "The danish dynamite” og pludse-
lig viste det sig at flere af franskmeendene kunne tale
lidt gebrokkent engelsk og vi kunne pludselig ogsa lidt
fransk, og sa gik det derud af. Ud over franskmeend og
spanioler var der blandt de ca. 60 deltagere, ryttere fra
Dstrig, Belgien, Luxembourg, Portugal og Svejts.

1 etape. Madrid — Arenas de San Pedro ( 144 km. ).

Til vores store overraskelse viste det sig at morgen-
maden alene bestod af spansk sandkage i 3 variatio-
ner, med tilhgrende sort kaffe. Det viste sig at kaffe og
sandkage rent faktisk godt kunne vaere breendstof til
de forste kilometer af dagens etape.

Til vores store overraskelse var vi under hele labet
mandsopdaskket af minimum 3 motorcykel-betjente,
3-4 fplgebiler, samt det lokale politi.

Sa nar karavanen rullede sa var der et lysshow der
var et ministerbesgg veerdigt. | spidsen med blat lys
og udrykning, det lokale politi, skarp forfulgt af lzbsle-
delsen ( Jean Claude Masset ) i direktionsvognen,
demaest 3 franske motorcykelbetiente der afspeer-
rede samtlige vejkryds og rundkarsler, sédan at vi kun
skulle teenke pa at cykle — og bagest i feltet korte fal-
gebileme. | sandhed et imponerende skue. Masser af
biler tudede, men i modszetning til i Danmark, hvor
bilisterne tror at de alene har ejendomsretten til asfal-
ten, s& var der her tale om venlige bilister der blot
opmuntrede os cyklister.

Nar betjentene syntes at kgen efter os var blevet for
lang, sa blev bilistene allernadigst og med fuld sirene
fort forbi os. Vi havde vejen, og motorcykelbetjentene
skeermede os fuldsteendigt af.

Pa et tidspunkt var vi kert forkert, og hvad ger man sa
— jo man indtager naturligvis motorvejen for at
indhente det fortabte — det skete et par gange i labet
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af turen og det var tilsyneladende helt naturligt. Nogle
af deltageme kunne berette at sidste ar tur fra
Albertville i Frankrig til Rom, blev afsiuttet med 180
kilometer motorvejskarsel til Rom — det var nok ikke
sket i Danmark...

Ved indkvarteringen efter 1. etape fik vi anvist et kaal-
derlokale til cykleme. Sengepladseme var pa et hotel
ca. 500 meter fra cyklerne. Det kunne s& nogenlunde
accepteres af Igbsledelsen, - men da Jean Claude sa
fik at vide at middagen skulle indtages et 3. sted - ja
sa var talmodigheden opbrugt.

Portien, som sikkert ganske ufrivilligt var blevet bragt i
denne ulykkelige situation, fik skeeld ud pa fransk sa
han knap nok anede hvad der var op og hvad der var
ned, og staklen kunne tillige med kun tale engelsk og
spansk, og sé var der basis for en sproglig afstraffelse
af de store - sadan behandlede man ikke Jean Claude
og hans handgangne svendel!l!

2. etape Arenas — Alcantara ( 217 km. )

Her madte vi for forste gang hejderyggene og vi dans-
kere matte i arbejdstejet - vi veennede os hurtigt til
bakkeme , ligesom de daglige frokoster pa 1% times
varighed.

En 3 — 4 retters menu, med vand og vin var de daglige
hgjdepunkter, og om aftenen var forplejningen stort
set den samme. Midt pa formiddagen og midt pa efter-
middagen var der 15 minutters pause, hvor der var
mulighed for, pa en lille bar, at kabe kaffe eller al, -sa
vi led ingen nad og vi tabte os heller ikke pa turen.
Hvem siger i @vrigt at danskeme er hard core gl-drik-
kere. Tag til Frankrig og Spanien, sa skal i se terstige
sjeele.

Ovematningsbyen pa 2. etape var Alcantara, som lig-
ger teet pa greensen til Portugal. Byen ligger hgijt og til-
syneladende var det ikke hver daq byen fik fornemt
besgg fra den store verden.

Da vi ankom til byen ved 20.00 tiden blev vi eskorte-
ret til borgmesterkontoret, hvor vi deltog i en leengere
reception, efterfulgt af en mindre sight-seeing tur rundt
i byen, til eere for os — sa ifart cykeltaj og sko gik vi
rundt i yderligere ¥ time, medens vi lyttede til spanske
og franske beretninger om hidgangne tider .

Lidt om turens deltagere.

At veere deltager i et sddant cykellab er spaendende pa
mange mader. Turens absolutte leder var som nzevnt
Jean Claude - ingen over og ingen ved siden af.

En anden markant person var Trappatoni — Han var
lgjtnant pa holdet og var sikkert tidligere fransk mester
i linjelgb. Han brugte de 2 forste dage til at dressere
os til at kere DEUX an DEUX, - ikke altid med den
storste succes, idet specielt spanioleme karte som et
passede dem, og ikke @nskede at blive irettesat af en
franskmand, - men han arbejde trofast for sagen.
Som en ekstraordinzer gaest cyklede en tidligere prof-
fessionel — Fabien Jeker fra Svejts med pa turen.
Fabien var stoppet som proffessionel cykelrytter
sidste ar efter, en del ar hos Festina og det portugi-
siske Maia-hold. Fabien var lgbets store profil, som
tidligere vinder af bl.a. Portugal Rundt m.v. og han
viste sig som en rigtig hyggelig feetter. Labets aeldste

deltager var Roger Rioland pa 82 ar. Tidligere
fransk verdensmester i forfolgelsesleb i bade 1948,
1951 og 1952.

De to sidstneevnte personer blev ved hver reception
kaldt frem og heedret som de dygtige de sportsfolk de
nu engang var.

Labets helt store enfent terrible var dog den Armani-
kleedte spanioler fra lufthavnen. Han fik hurtigt navnet
"Radio Madrid”. Ifort meget, meget farverigt cykeltgj
indtog han hver morgen en af de farste pladser i feltet,
og i samtlige byer vi cyklede igennem rabte og skreg
han som det var Tour-feltet der ankom.

Det lykkedes ham hver gang at piske en sydlandsk
stemning op.

Han rébte og skreg , folk langs ruten rabte og skreg,
og som et ekstra show var han i stand til at afsynge
"La Bamba" séledes at Julio Iglesias ville blive gran af
misundelse. | seerklasse en personlighed af format.
Ved hver pause var han og franskmeendene farst ved
baren, og sa blev der drukket al, sa selv vi danskere
matte speerre gjnene op.

Mgdte man Radio Madrid om aftenen pa hotellet, var

han altid parat med en kvik bemaerkning.

3. etape — Alcantare — Abrantes ( 193 km.)

Efter et solidt morgenmaitid var der farst en stejl ned-
kersel pa nogle kilometer, derefter en relativ lang
opkersel inden vi krydsede greensen til Portugal. Pa
grund af de mange op og nedkarsler i Igbet af dagen
blev vi en del forsinket, for pauseme matte der ikke
skeeres i.

Vi kerte gennem meget ede landskaber i Portugal
hvor vi kun sa& geder og enkelte hyrder —
Tilsyneladende et meget fattigt omrade.
Hejdepunkteme var hver gang nar vi passerede gen-
nem de sma landsbyer. Hvis ikke indbyggeme i forve-
jen stod i vejsiden og vinkede — sa sgrgede de
hylende motorcykler og det lokale gendarmeri med
blat blink for, at alle var klar over at noget stort snart
passerede — og nar motorcykleme var forbi, overtog
Radio Madrid styringen. Han var i aeteren fra 06.00
om morgenen til sent ud pa aftenen nar hotellet luk-
kede, kun afbrudt af enkelte mindre udfald sidst pa
eftermiddagen. Vi mente pa et tidspunkt at han matte
veere pa vej ind i landspolitik i Spanien, men eftersom
talestrammen ogsa fortsatte ind i Portugal, ma det
unaegtelig veere noget starre han gar efter.

Vi var som naevnt blevet en smule forsinket i dagens
lob (maske var det tidsforskydningen pa 1 time der
drillede lidt) — Men da merket begyndte at saenke sig
blev der skruet op for fuld gas og vi kerte de 2 sidste
timer med et snit pa ca. 35 km. — ikke helt darligt den
heje gennemsnitsalder taget i betragtning. Sa i ly af
merket og uden lys pa cyklen ankom vi til hotellet efter
ca. 200 kilo-meters kersel. — Og hvad ger man sa — jo
man gar efter en kort pause direkte til bordet i den fine
restaurant, ifert svedigt cykeltej, for maden var jo feer-
dig.

Det var ikke sket, der hvor jeg kommer fra, hos Hans
Nielsen pa Sulsted Kro.

4. etape — Abrantes — Lissabon ( 168 km. )

De farste ca. 130 km. blev endnu en gang kert gen-
nem et fattigt og ufrugtbart omrade i Portugal hvor vi
kun sa enkelte store jordbedrifter, en del store hunde
blandt indhegningeme og en reekke smilende fattige
portugisere. Gad vide hvad man lever af pa disse kan-
ter.

Ved 14.30 tiden ankom vi til en forstad til Lissabon,
hvorfra vi kunne se over vandet til Lissabon — en skee-
rende kontrast til det fattige landskab vi lige havde kart
igennem.

Her spiste vi frokost pa en storre restaurant — alle cykler
blev beordret ind i restaurationslokalet, medens vi spiste.
Et seelsomt syn og en gestus vi ikke var vant til.

Sidste del af turen foregik i steerk fart gennem forstee-
deme til Lissabon, med hylende politibiler i front — vi
skulle jo na feergen....

Da vi ankom til feergen blev cykleme leesset over i en
lastbil, som skulle transportere cykleme ind til et cen-
tralt sted i Lissabon, som svarede til Radhuspladsen i
Kabenhavn.

Her matte vi vente i ca. 1% time inden kortegen duk-
kede op, - og hvad ger man i den voldsomme og teette
by -trafik — Jo man afspaerrer lige indfaldsvejene til
pladsen og far cykler og kortege ind pa pladsen og sa
gik det igen med fuld udrykning til hotellet i centrum af
Lissabon, hvor den sidste aften stod i talernes tegn —
stort set alle var oppe at sige tak for et eller andet. Der
var uddeling af diverse reklameartikler, tasker, brochu-
rer m.v.

Cykelturen blev afsluttet den felgende formiddag med
en reception i EU-parlamentet i Lissabon.

Er man til holdieb med cykelkaptajner og Igjtnanter og
forud fastlagt rute og fart sa kan et sadant lgb varmt
anbefales. Alt var organiseret til mindste detalje og det
gjaldt savel Igb, indkvartering og pension. Labet keres
hvert ar og afsluttes altid i en europaeisk by med EU
parlaments-repreesentation.

Sa maske ender turen i Kgbenhavn om fgje ar, og
hvem ved, maske bliver Storebzeltsbroen og eller
Holbaek-motorvejen afspeemet nar Jean Claude kom-
mer forbi med karavanen, inden Ritt tager imod pa
Réadhuspladsen.

Pour la Paix entre les Nations.

Un récit en 4 étapes dans la bonne humeur du cyclisme espagnol a travers la presqu'ile Ibérique de Madrid a Lisbonne

L'UECT (Union Européenne de CycloTourisme) arrange pour la
fin de la saison cycliste chaque année un tour de vélo qui se
termine dans une capitale européenne. Cette année le départ
était @ Madrid pour aller a Lisbonne.

\Voici le compte rendu de 4 danois d'un tour de vélo pas com-
mun.

Inscription pour la course : Tout le monde peut participer. Le
co(t par personne est de 450,00 €uros - inclus Hétel, pension
complete, transport de bagages entre Madrid et Lisbonne.
Apres plusieurs e-mails et changement de dates etc, le départ
pour I'aéroport Barajas de Madrid s'est fait le 28 septembre.
Nous guettions, avec tout notre équipement, d'autres partici-
pants - la plus part venant d'Espagne et de France.

A l'entrée de l'aéroport un seul velo était prét - celui d'un
Espagnol habillé en Armani, parlant trés bien I'anglais. Peu
aprés arrivérent les Frangais et
pour finir tout le monde s'est
réuni dans le bus - sous la direc-
tion du responsable Jean Claude
Massé.

Nous nous sommes rendus a
une réception au Parlement
Européen a Madrid.

Tous les discours... la plus part
en francais et espagnol. Nous
les Hommes du Nord avions
quelque handicap par rapport
aux autres. Ensuite quelques
uns d'entre eux commenceérent a
s'intéresser un peu aux "
DANISH DYNAMITE" puis de
plus en plus de frangais bara-
gouinaient quelques mots d'an-
glais et de notre cdté quelques
mots de francais et la conversa-
tion s'installa doucement. A part
les francais et les espagnols il y
avait a peu pres 60 participants -
d'Autriche, de Belgique, du
Luxembourg, du Portugal et de
la Suisse.

1. Etape Madrid - Arenas de San Pedro (144 km)

A notre grande surprise, il n'y avait que 3 sortes de gateaux
sablés avec du café noir. Pour sir, café et gateaux sablés
convenaient trés bien pour les premiers kilométres de I'étape
du jour. A notre grande surprise nous découvrions que nous
étions escortés par 3 motards, 3-4 voitures balai et la police
locale. Le départ était équivalent a une visite de ministre !

En pointe, les gyrophares de la police locale suivis de trés prés
par le leader Jean Claude Massé suivi de 3 motards de la
police frangaise qui régulaient les croisements et les rond-
points. Alors nous ne pensions qu'a une seule chose : pédaler.
Trés impressionnés par le klaxon des automobilistes (contrai-
rement a ceux du Danemark qui se croient propriétaires sur le
goudron) qui nous encourageaient sincérement.

Quand Ia police trouvait un bouchon trop long derriére elle
autorisait les automobilistes a passer devant nous & l'aide de
Siréne (rarement) ?

Sur la route nous étions complétement protégés par les
Motards. Il y a méme eu un moment ol nous avons pris la mau-
Vaise route, eh bien, vous savez quoi : nous avons pris I'auto-

route, bien sir ! Quelques détails de I'année derniére sur le tour
Albertville -Rome ou ils avaient fini les 180 derniers kilomeétres
sur l'autoroute. Cela ne se serait pas aussi bien déroulé au
Danemark.

Nous avons pu mettre nos vélos dans un sous-sol a environ
500 metres de notre hétel - Jean Claude a perdu patience
quand il a appris que le repas se trouvait a un troisieme endroit.
C'est le pauvre portier qui en a subi les conséquences.

2. Etape Arenas - Alcantara (217 km)

Pour la premiére fois nous avons rencontré les montagnes.
Tres dar pour les danois qui se sont trés vite habitués - comme
pour le repas de 1 h 30. Menu complet y compris vin avec pour
la pause au bar, café et biére - pas de kilos perdus :-)

Quand on dit que les danois sont forts pour boire la biere, la
France et I'Espagne ne sont pas les derniéres. !!! (loin de 1a)
Pour la 2°™ nuit a Alcantara - petit village de montagne a la
frontiére du Portugal. Une récep-
tion a été organisée seulement
pour nous car les vistes sont
rares. Apres la réception, on a
visité le village, toujours habillés
en cycliste.

Les participants.

Le leader numéro 1 : JEAN-CLAUDE
Un autre personnage intéressant,
TRAPPATONI qui insistait tou-
jours pour une course deux par
deux (chose impossible pour les
espagnols). (NDLR : Je pense
qu'il s'agit des deux Capitaines
de Route... !)

Parmi nous FABIEN JEKER de
Suisse (avant membre de
I'équipe Festina) - parfait exem-
ple pour nous tous (sympathie et
fair-play).

Le vétéran ROGER RIOLAND
82 ans - respect. Ancien
Champion du monde de course
poursuite - 1948 - 1951 et 1952.
Tous les deux ont été honorés a
une réception.

L'enfant terrible de la course était "The Armani Man" de I'aéro-
port. On I'a surnommé RADIO MADRID.

Toujours devant avec ses habits colorés et ses chansons
comme par exemple " La Bamba " - mieux que Julio Iglesias.
Dans chaque village il ne passait pas inapercu. Et il boit mieux
qu' un Viking. Un vrai personnage.

3. Etape - Alcantara - Abrantes (193 km)

Aprés un solide petit déjeuner nous avons traversé la frontiere
portuguaise en passant de col en col - et avec du retard.

La traversée du Portugal entre moutons et bergers, magnifique
paysage désertique et pauvre avec ses habitants surpris de
notre arrivée.

Radio Madrid toujours en téte sans baisser son rythme au
niveau langage. Nous pensions qu'il aurait pu étre un trés bon
politicien espagnol mais nous sommes apergus qu'il aura fait
un parfait politicien international car au Portugal ou en Espagne
il ne baissait pas de tempo. (langages)

Avec une moyenne de 35 kilometres a 'heure - bonne perfor-
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