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Vologda-Onega-Ladoga - 1200 km pa cykel

’Abenteur’ — "Eventyr’ — udbred min
nyfundne tyske ven, Claus Czycholl,
da han tog imod mig pa Hotel Ger-
man Club i Sankt Petersborg. "Even-
tyr’ — det var netop det, jeg havde sagt
til min kone et par timer tidligere, da
hun kyssede mig farvel i Kebenhavns
Lufthavn. Og nu var jeg midt i et even-
tyr, der ville have veret uteenkeligt for
nogle fa artier siden: Et cykellob pa
mere end 1200 km 1 omradet nord for
Sankt Petersborg.

For lidt mindre end et ar siden havde
jeg fuldfert de 1200 km i det legendari-
ske Paris-Brest-Paris og efter jeg hav-
de afleveret mit kontrolkort ved malet,
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var jeg faldet over en brochure, der be-
skrev et nyt lob, der ville finde sted
det efterfolgende ar: Vologda-Onega-
Ladoga. Brochuren beskrev et lab pa
nyasfalterede veje, kun lidt trafik og et
smukt landskab. Det fangede min inter-
esse: Hvor ofte far man mulighed for
at mede den menige russer og for at fa
et kig ind i hverdagen i denne del af
verden.

Som tiden for lebet naermede sig, be-
gyndte de praktiske problemer at tarme
sig op: Transport, visa, osv. Selv om
de russiske arrangerer — iseer hovedar-
rangeren, Mikhail Kamentsev — var
meget hjelpsomme, var det svert at
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fa et sikkert billede af hvad man kun-
ne forvente: Hvordan skulle jeg trans-
portere min cykel de 600 km fia
Sankt Petersborg til Vologda? Ville
det veere muligt at kebe mad og drik-
ke under lebet? Hvad slags mad, drik-
ke og sovefaciliteter ville der vaere til
radighed pa kontrolstederne? Osv.,
osv. osv. Et tysk web-forum med en
trdd, der omhandlede lobet, var en
stor hjeelp til at finde information, selv
om sproglige udfordringer forhindre-
de mig i at f det fulde udbytte!

Et par uger inden lobet faldt alting en-
delig pa plads og jeg var klar til at
tage af sted. Pa dette tidspunkt havde
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jeg gennemfert kvalifikationslebene —
en 200 km, en 300 km, en 400 km og
en 600 km brevet — min cykel var trim-
met, kort og rute var lagt ned pa min
GPS og alt mit gvrige udstyr var pak-
ket.

Flyveturen fra Kebenhavn til Sankt Pe-
tersborg forleb glat pa naer en enkelt
detalje i Kebenhavn: Da jeg ville
checke ind, fik jeg at vide, at jeg ikke
kunne fa min cykel med! Lidt diskus-
sion, lidt overtalelse, lidt mild pression
og et ekstra gebyr — sa kunne jeg ende-
lig fa lov til at tage min cykel med til
Rusland.

Min cykel ankom i god behold til
Sankt Petersborg uden en eneste
skramme og jeg gik mod udgangen.
Jeg havde faet at vide, at det ville vee-
re muligt at tage en bus fra lufthavnen
til medestedet, men jeg tvivlede pa at
det ville veere muligt. Da jeg cykler pa
liggecykel, er det ikke muligt for mig
at fa cyklen ned i en standard cykelkuf-
fert, si jeg havde ladet veere med at
pakke den ind og nu trillede jeg den af
sted med mine to sportstasker oven
pa. Jeg kiggede efter busstoppestedet
og selv om jeg spurgte om vej, fandt
jeg det aldrig. Og da jeg var bange for

at mine medpassagerer ville blive
smurt ind i olie, besluttede jeg at tage
en taxa. Det viste sig at blive en af de

dyreste taxature i mit liv — men det var
hver eneste kopek vaerd!

Sé nu var jeg i Sankt Petersborg, der
hvor vi skulle medes. Claus Czycholl
hilste mig velkommen og hjalp mig
med at finde mig til rette.

Sent pa eftermiddagen medtes alle de
udenlandske ryttere, der var kommet
via Sankt Petersborg, pa hotellet og
sammen tog vi metroen til den station,
hvor toget til Vologda afgik fra. Som
de fleste andre ryttere bar jeg kun min
baggage, da min cykel ville blive trans-
porteret til Vologda af arrangererne.
Vi ankom til stationen nogle fa minut-
ter for afgang og jeg var vidne til
hvordan tre erfarne ryttere skilte deres
cykler ad pa perronen, bar dem om
bord og fik dem placeret i bagagenet-
tet over szederne. Alt sammen pa min-
dre Dybt
imponerende!

end fem minutter.

Vi skulle kere med nattoget i en
“aben’ vogn med kejesenge. Det frem-
gik tydeligt af min billet, hvilken seng,
der var min — det eneste problem var,
at det stod pa russisk og jeg ikke hav-
de den mindste anelse om hvilket af
de mange tal pa billetten, der var
pladsnummeret. Sa jeg fik anbragt
mig sammen med en russisk mor og
hendes bem. Jeg havde pa fornem-

Hjul, styr og forgaffel bliver skilt fra
stellet, og sa kan der veere to adskilte
cykler i bagagenettet over kajerne.

melsen, at jeg havde valgt den forker-
te plads og inden lenge blev jeg
anvist den rigtige af venlige medrej-
sende.

Ivo Meisen fra Belgien, som blandt
mange andre sprog taler russisk, ind-
viede os i, hvordan man rejser med
toget 1 Rusland — herunder om mulig-
heden for at fa te fra en samovar i den
ene ende af vognen — samt tips til
hvordan man gennemforer en russisk
brevet. Togturen, der foregik i et roligt
tempo, gav mig det forste indtryk af
det russiske landskab, som vi skulle
cykle igennem. Da merket faldt pa,
hoppede vi 1 kejerne — og jeg fik en
nogenlunde ordentlig nattesovn i den
overste kaje.

Jeg korte pa min Velokraft VK2 kulfiber liggecykel udstyret
med dele i Ultegra-klassen, kompakt krankscet 42-52, 9-
gear kassette 12-25, 28 mm deek foran og 25mm bag, SON
dynamonav, 2 dynamolygter (som jeg dog ikke havde
megen brug for) og en ekstra batterilygte, GPS og min
uundveerlige bagboks, der indeholder alt det, jeg kan
forestille mig, at jeg kommer til at mangle pa turen.

Foto: Manfred Tinebor



Da vi ankom til Vologda om morge-
nen, medtes vi med de andre ryttere,
der havde vaeret med toget, men som
jeg endnu ikke havde medt. Efter vi
havde stéet og ventet lidt, gik vi til en
nzerliggende sportshal. Jeg havde reg-
net med at vi skulle gd ad vejen, men
arrangererne ledte os hen til enden af
perronen og ned pa sporene! Der er
gjensynligt ikke mange tog til og fra
Vologda, si vi havde sporene helt for
os selv den korte distance hen til sports-
hallen.

De ryttere, der havde medbragt deres
cykler, anbragte dem i et aflast— og be-
vogtet — lokale, hvorefter vi tog en
taxa til vores hotel. Vi skulle oprinde-
ligt have varet inkvarteret pa et hotel
teet pa sportshallen, men hotellet hav-
de et par dage tidligere meddelt, at de
ikke enskede udenlandske gaester! Sa
arrangererne var nedt til at improvise-
re og finde et hotel, der 1a 7 km uden
for byen, til 0os. Modviljen mod uden-
landske gaester skyldes nok, at hotellet
skal foretage en registrering hos myn-
dighederne. Dette er en tidskraevende
procedure, der i vores tilfeelde beted,
at hotellet beholdt vores pas indtil sent

om aftenen og derved forhindrede, at
jeg kunne kebe et russisk sim-kort til
min mobiltelefon.

Jeg delte vaerelse med Ivo, Abi fra Eng-
land/Israel og Mikko fra Finland. Da
vi havde installeret os pa vaerelset, for-
lod vi hotellet og drog pa sightseeing i
Vologda.

Der var planlagt et informationsmede
om aftenen pa Hotel Sputnik og vi an-
kom til tiden for ikke at ga glip af
noget. Der var ikke en sjal til stede og
vi fandt snart ud af at medet var udsat
indtil Mikhail Kamentsev, arrangeren,
der stadig var pa vej fra Sankt Peters-
borg i varevognen med cyklerne, var
kommet frem. Det er helt OK, tankte
jeg, bare tag det stille og roligt, s& min
cykel ikke bliver kvast i en trafikulyk-
ke.

Endelig startede informationsmedet
med deltagelse af de fleste deltagere
og hjzlpere. Rutebeskrivelsen var ble-
vet ndret 1 sidste gjeblik — det tror
jeg i det mindste — sd den endelige rute-
beskrivelse blev omdelt pad medet.
Den engelske udgave var ikke blevet

Kreml, Vologda

printet ud endnu, sa en PC, en printer
og en stak papir blev hentet ind i loka-
let og udprintningen begyndte.
Desveerre lob printeren ter for papir
inden jeg fik min kopi og jeg modtog
den ikke for lobets tredje kontrol!
Dette generede mig nu ikke synder-
ligt, da jeg havde sikret mig en russisk
version af rutebeskrivelsen. Ikke fordi
jeg kan laese russisk, men jeg forstr
béde tal og pile, sa jeg folte mig godt
tilpas.

Min cykel, der ankom sammen med
Mikhail, skulle samles og justeres,
men det var ved at blive sent, s jeg
besluttede mig til at vente til naeste
morgen med at samle den, sa jeg kun-
ne f& mest mulig sevn for lobet.

Den nzste morgen, fredag d. 4. juli,
stod vi tidligt op og spiste en hurtig og
let morgenmad inden vi kerte 1 de be-
stilte taxaer til sportshallen. Vi ankom
til sportshallen kl. 6:00 — en time for
starten skulle g& — og min cykel var
stadig ikke samlet. Der var allerede
ankommet en masse ryttere, som var

Der arbejdes hektisk pa at fa klargjort cyk-
lerne i sportscenteret aftenen inden start.



ved at klargere deres cykler og fylde
deres vandflasker, mens snakken gik
livligt. Jeg fik hurtigt min cykel gjort
klar og pakkede det, jeg skulle bruge
pa turen, ned i bagboksen, hvorefter
jeg pakkede de sidste ting i tre tasker:
To, der ville blive bragt frem til hen-
holdsvis kontrolsted nr. fire og nr. ni
og en taske, der ville blive bragt til slut-
kontrollen. Selv om jeg havde grund
nok til at blive stresset, var jeg nu i en
mental tilstand, hvor jeg havde indset,
at jeg ville blive nedt til at tage livets
sted, eftethanden som de kom — et ef-
ter et. Sa jeg var forbavsende rolig i be-
tragtning af, at jeg hverken havde haft
tid til at teste min cykel eller havde
nogen ide om, hvordan jeg skulle trans-
portere mig selv og min cykel sam-
men med tre store tasker til starten.
Men et par minutter for vi skulle kere,
loste problemet sig selv: Arrangerer-
ne fremtryllede plastikposer man kun-
ne anbringe sine tasker i sammen med
merkater, der angav, hvor de skulle
hen. Sammen med plastikposerne fik
vi et lebsnummer udleveret, der skulle
fastgores til cyklen. I de sidste minut-

. 8 Der gores klar til start foran sportshallen.

ter inden afgang var jeg travlt optaget
af at fa fastgjort nummeret til min lig-
gecykel.

P& mirakules vis var vi klar til at for-
lade sportshallen da klokken var 6:50,
sa vi kunne cykle de fa kilometer til
Kreml, hvor den officielle start skulle
gd. Idet vi startede, begyndte en let
stovregn at falde — ikke meget, men
nok til at vi begyndte at spekulere pa,
hvordan vejret ville arte sig. Men det
holdt hurtigt op igen. Jeg kerte i et let
trad gennem byen, da jeg pludselig hor-
te en mearkelig lyd fra bagenden af
cyklen. Jeg holdt ind il siden og check-
ede kaden, bagskifteren, kassetten —
men jeg kunne ikke finde arsagen til ly-

den. Det er den slags man risikerer,
nér man ikke har provekert cyklen for
afgang. ... Lyden mindede mig om lo-
se eger og koldsveden sprang frem pa
min pande: En cykeltur pd 1200 km
ad veje, som rygtet sagde ikke ville
vaere helt jeevne, pé et hjul, der kunne
finde pa at bryde sammen hvornar det
Ved Kreml undersogte
jeg hjulet naermere, men alle egerne
var fint stramme. Sa der var ikke an-
det at gore end bare at kere uden at
ordne problemet. Lyden kom og gik
resten af dagen med laengere og laen-
gere pauser efterhanden som dagen
skred frem. Jeg fandt aldrig ud af
hvad arsagen var, men jeg haelder
mod, at den skyldtes at faelg og eger
gav sig efter en lang og maske kold
flyvetur.

skulle veere!

De sidste deltagere ankom; kontrol-
kort og rutebeskrivelser blev omdelt.
Der blev taget nogle gruppebilleder
og endelig kunne vi komme af sted
kl. 7:15 - lidt forsinket, men ikke neer
sd slemt som jeg havde frygtet. Vi
blev sendt af sted i mindre grupper
med moderat hastighed, sd vi kunne
komme ud af byen uden fare for at

Klar til afgang fra Kreml i Vologda.
Ostrigerne havde fine trajer med "Vologda-
Onega-Ladoga' trykt pa.




komme til skade i trafikken, der lang-
somt var ved at vagne. Efter ca. 7 km
var vi ude af byen pa en vej uden me-
gen trafik. Vi stoppede og ventede til al-
le var kommet frem — og sd gik
starten igen og denne gang i vores
eget tempo.

Vejret var keligt og let overskyet — ik-
ke sa galt endda til en leengere cykel-
tur. Jeg var fast besluttet pa ikke at
lade mig rive med og prove at kere hur-
tigere, end jeg kunne klare, nar jeg nu
skulle kere 1 flere dage. Sé jeg lod den
hurtige gruppe kere og blev tilbage
med en langsommere gruppe, der ker-
te i et tempo, som jeg regnede med pas-
sede mig. Men ruten var forholdsvis
flad, si jeg besluttede mig til at saette
farten op. Det beted at jeg kom til at
kere alene det meste af dagen, men
det passede mig fint, da jeg sd kunne
kere i mit eget tempo.

Efter 7 km stoppede vi uden for byen og
ventede pd at alle var kommet med - sd blev
lobet givet frit.

Den forste dag gik ruten gennem et
fladt landskab, der, sa vidt jeg kunne
bedemme, var sumpet, med vejen pa
en slags demning med lavt vand og
tyk bevoksning til sideme. Det betod
atudsigten var meget begraenset pa lan-
ge strek denne dag, hvor man ikke
kunne se andet end sma treeer og bu-
ske langs vejen. Vejen var bred uden
megen trafik — mest store lastbiler, der
trak langt over i den modsatte side af
vejen, nar de skulle forbi. Vejens over-
flade var grov med mange huller og
lapper, der sendte rystelser op gennem
cyklen.

Rutebeskrivelsen var let at lese selv
om den var pa russisk: De forste 112
km skulle jeg kere lige ud og sé skulle
jegtil venstre! Ikke desto mindre lykke-
des det mig at se forkert pd min GPS,
sé jeg kerte til venstre efter 1104 km.
Til at starte med sa det rigtigt nok ud,
men da vejen blev til en grusvej uden
spor fra andre cykler, blev jeg mistaenk-
som — og da vejen endte, var jeg sikker
pé at jeg var kert forkert. Sa jeg kerte til-
bage og genfandt hovedvejen efter en
omvej pa 600 meter.

Kort efter fandt jeg det rigtige kryds
og derfra var det lige ud de naste 16
km til det forste kontrolsted i Kirillov.
Fa kilometer fra kontrolstedet si jeg
de forste ryttere komme tilbage fra Ki-
rillov.
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Jeg ankom til Kirillov kl. 11:55, efter
128 km, 1 god form og hejt humer.
Jeg havde darlig nok stoppet cyklen
for Veronika, Mikhails charmerende
datter, forlangte at fA mit kontrolkort,
sd hun kunne stemple det og notere
min ankomst tid. Meget -effektivt!
Dette var min ferste kontrolpost i
Rusland og jeg vidste ikke helt, hvad
jeg kunne forvente, men jeg opdage-
de snart, at dette var et udenders kon-
trolsted med mad — bananer og kiks —
der 1a si alle kunne forsyne sig selv.
Jeg fik en lille sludder med et par af
de andre deltagere, en masse at drik-
Ruten var ret flad den forste dag.




ke, et par kiks og en banan — og si
drog jeg af igen efter 20 minutters hvil.

Kontrolposten i Kirrilov

Nu skinnede solen fra en naesten
skyfii himmel og jeg lykenskede mig
selv med, at jeg havde valgt det rigtige
toj til turen. Jeg havde veeret i tvivl om
jeg skulle medbringe mit varme efterar-
stoj eller mit sommertej. Jeg havde
valgt det sidste —en jersey, en vest, kor-
te bukser samt en langaermet regnjak-
ke i bagboksen sammen med mine
skoovertreek og de lose ben. Jeg ville
senere komme til at fortryde, at jeg ik-
ke havde taget noget varmere toj
med....

Ruten var fortsat flad, s jeg kunne hol-
de en god hastighed selv om vejen var
meget hullet.
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Fredag kl. 15:15, efter 202 km, an-
kom jeg til det andet kontrolsted ved
Lipin Bor. Dette kontrolsted var place-
ret ved en tankstation med maden
bredt ud i graesset som til en skovtur.
Jeg fik noget bred og nogle kiks og sa
fik jeg at vide, at der var et cafeteria pa

tankstationen. Det var ikke noget,
man umiddelbart ville have gaettet, da
der kun var én der i bygningen og
mtet, der indikerede, at der var offent-
lig adgang gennem den. Sa jeg var lidt
tovende, da jeg skubbede deren op,
men det viste sig, at bag den var der et
livligt selskab af randonneurer. Jeg fik
suppen anbefalet og fulgte heldigvis ra-
det, for jeg kan ikke huske, hvornar
jeg sidst har faet en sa velsmagende

suppe!

Jeg var tilbage pa cyklen efter et hvil
pa 45 minutter.

Den nzeste streekning kerte jeg til dels
sammen med Abi fra England og
Andrew Neiman fra Rusland. Nér
jeg kerte hurtigt, kunne jeg nogen gan-
ge marke, at mit baghjul slingrede.
Jeg var bange for at hjulet for alvor

Kontrolposten i Lipin Bor

var ved at ga i stykker, men inden laen-
ge opdagede jeg, at cyklen blev brem-
set voldsomt ned nér jeg kerte
igennem tjeerepletter og det gik op for
mig at det var den blede asfalt, der fik
min cykel til at slingre. Efterhdnden
som det blev varmere, blev asfalten
bledere og lastbilerne, der kerte forbi,
rev store klumper asfalt af og op i luf-
ten. Heldigvis var der ikke nogen af
os, der blev ramt! Tjaeren satte sig fast
pa mine dxk og jeg kunne marke,
hvordan de klaebede til vejen s& min

Russiske Andrew Neiman i hojt
humor

fart blev sat ned. Jeg troede at daekke-
ne var gdelagte, men efter et par kilo-
meter pa grusveje senere pa dagen,
var daekkene rene og som nye igen.

Vejret skiftede fra en klar bld himmel
til overskyet. Jeg var blevet advaret
mod de russiske myg, men det var
abenbart for koldt for dem, s jeg blev
kun generet af dem ved kontrolstedet
ved Onegasgen, hvor luften til gen-
geeld var sort af dem! Men der var ik-
ke nogen, der havde advaret mig mod
Den Store Russiske Flue. De cirklede
i store flokke rundt om mit hoved —
og tog ikke den mindste notits af den
myggespray, jeg havde taget rigeligt
pa af for at holde myggene vak. Flu-
erne var omkring 5 cm lange, og selv
om de hverken bed eller stak, var det
yderst irriterende, at de daekkede for
udsynet og ramte ens ansigt hele ti-
den. Da jeg forst stodte pa flueme,
regnede jeg med at jeg ville kere fra
dem lige s& snart min hastighed kom
op over 20 km/t, men selv da jeg ker-
te 34 km/t cirklede de rundt om mit
hoved, som om de var géet i evigt
kredsleb.



Hen ad 19-tiden begyndte det at regne
og fra da af var det skiftevis regn og
torvejr.

4 Sammslky Pogost
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Jeg ankom til det tredje kontrolsted,
Aleksandrovsk, kl. 20:25, efter at ha-
ve tilbagelagt 306 km. Dette kontrol-
sted 14 i en lille pavillon ved siden af
vejen. Et lille bal breendte og holdt
kog i en kedel vand, som blev brugt til
te og varme nudler — begge dele var
meget velkomment efter mere end 13
timer pa cyklen. Som ved alle kontrol-
stederne var hjelperne meget hjaelp-
somme: De gav mig varm te straks
ved ankomsten, insisterede pa at stemp-
le mit kontrolkort som det naeste — for
at vaere sikker pa at det ikke blev
glemt — og bad pa noget at spise. Eg-
te russisk geestfiihed!

Fra morgenen af havde jeg placeret
mit pas, mine registreringspapirer og
et par andre officielle dokumenter i
min pengekat, som jeg havde om
halsen, sa jeg var sikker pa ikke at mi-
ste disse vigtige papirer under vejs.
Nu opdagede jeg, at pengekatten var
gennembledt af sved, da den ikke var
vandtzet, sddan som jeg havde troet.
Mit pas var bulnet og tryksvarten pa
mine registreringspapirer var flydt ud
og nasten borte. Jeg besluttede mig
til, at det nok var bedre at miste doku-
menterne, end at de blev omdannet til
papmache af sved, si jeg anbragte

dem 1 bagboksen pa resten af turen.

Jeg blev pa kontrolstedet omkring 40
minutter — hvor tiden dog flyver — og
sa drog jeg atter af.

Efter 19 km skulle man ifelge rutebe-
skrivelsen ikke folge vejen til venstre,
men kere ligefrem under skiltet, hvor
der stod ’Indkersel forbudt’ Dette
skulle blive mit forste mede med russi-
ske grusveje... Den var ikke laengere
end 1,7 km, og selv om det ikke tog
mig mere end 10 minutter, at gennem-
kere den, foltes det som timer! Vejen
var bred med STORE og dybe huller
i, s& jeg var nedt til at planlegge
hvordan jeg ville zig-zagge mig gen-
nem den. Heldigvis medte jeg kun fa
biler pa denne straekning.

K. 23:00 — kort for solnedgang — pas-
serede jeg en bro med en flot udsigt
over en sg til den ene side og Volgo-
Balticysky kanalen pa den anden. Ef-
ter broen kerte jeg mod solnedgangen
i hvad der forekom at vaere en evig-
hed, med en fabelagtig udsigt til rade

og gyldne skyer.

Jeg havde voldsomt ondt i knacene.
Jeg far ofte smerter i knaeene pa mine
cykelture, men normalt forsvinder de
igen 1 lobet dagen eller ogsa er de ikke
verre end at jeg kan ignorere dem. |
Men dette var anderledes. Smerten
var slem og jeg var bekymret for om
jeg risikerede en kronisk skade, hvis
jeg fortsatte. Dette var den forste
gang, jeg seriost har overvejet ikke at
gennemfore en brevet som folge af
smerte. Jeg besluttede mig til at se om
lidt sevn ville hjeelpe knaeene og forst
traeffe en beslutning naeste morgen.




Jeg kom frem til kontrolstedet i Samin-
sky Pogost lerdag morgen kl. 01:40 ef-
ter at have tilbagelagt 398 km pa 18
timer og 20 minutter.
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Dette kontrolsted 1& 300 meter fra
hovedvejen lige ved siden af en gam-
mel traekirke, hvor arrangererne hav-
de rejst en raekke telte. Det 18 smukt i
det lyse tusmerke, hvor kirkens silhu-
et stod aftegnet mod den merkebla
himmel. Jeg fik te og lidt varm mad,
som begge gjorde godt. Sa blev jeg
vist hen til et telt, hvor en sovepose og
min taske ventede pad mig. Det tog

Gammelt tipvognsspor pd min forste russiske grusvej.

mig ikke lang tid at 2 berstet mine
teender og komme ned i posen.

Jeg sov dybt, sa jeg opdagede ikke at
en anden randonneur kom ind 1 teltet,
men da en tredje randonneur kreb ned
i sin sovepose, vagnede jeg efter bare
3 timers sevn. Jeg besluttede mig til at
det var pa tide at komme videre, sa
jeg krob ud af min dejlige, varme
sovepose og ud i den kolde morgen-
luft, som nu var vad af finregn. Min ta-
ske gav mig mulighed for at skifte toj,
og jeg benyttede mig af den, selv om
jeg vidste, at det kun var en stakket
frist, for det nye toj lugtede lige sa
slemt som det gamle.

Kontrolposten i Siminsky Pogost. Teltene
la ved den gamle kirke. Heldigvis sd jeg
ikke hvor forfalden den var for om
morgenen - ellers havde jeg ikke lukket et
gje af firvgt for at den skulle styrte sammen

over os.

Jeg fik lidt at drikke og spise og s
kerte jeg af sted igen. Regnen tog til
og jeg var nedt til at stoppe efter kun
15 minutter for at tage skoovertraek
pa. Jeg havde habet at vejenes tilstand
ville blive bedre, men rutebeskri-
velsen sagde at de ville blive vaerre —
og det blev de!

18 km efter Saminsky Pogost kerte
jeg over graensen til republikken Kare-
lien. Der var ikke den store forskel at
spore, bortset fia at stednavnene fik
en mere finsk klang og sa var der det

med hundene. ..




Jeg madte ikke mange hunde pa min
tur, men hundene i Rusland gjorde et
stort indtryk. De fleste, jeg kom for-
bi, s ud som sorte slaedehunde.
De sad ofte ved indkerslen eller
kom slentrende ud til vejen, nir jeg
kom cyklende. De forste gange, jeg sa
dem, forventede jeg, at de ville go og
lobe efter mig, med de sad bare stille i
vejkanten og fulgte mig interesseret
med gjnene, mens de givetvis spekule-
rede pa, hvor jeg kom fra og hvor jeg
var pa vej hen. I Karelien var de fleste
hunde leenkehunde. De gav hals sa
snart, de fik feerten af mig. Det gjorde
de hunde, der ikke var laenket, ogsé —
men de kunne ogsa lobe efter mig.. ..

Mine kna og ben gjorde stadig ondt.
Jeg tror at grunden var, at en stor del
af turen havde vaeret en lang serie af

start og stop, pga. de meget hullede ve-
je, som var harde ved knzeene og som
aldrig gav dem lov til at komme ind i

en fast rytme.

Det naste kontrolsted var i Pudozh.
GPS’en kendte ikke det praecise sted
og 1 rutebeskrivelsen stod der kun
"Skole nr. 2, grd murstensbygning’.
Da jeg kerte ind i byen, havde jeg
svert ved at finde ud af hvilken af de
mange gra bygninger, der var skole nr.
2, sa jeg stoppede flere gange for at
sammenligne rutebeskrivelsen med
omgivelserne. En af gangene jeg
holdt for at orientere mig, stoppede en
politibil foran mig og en politimand
steg ud og kom hen mod mig. *Ah
nej’, teenkte jeg, *Jeg kan ikke holde
ud at skulle vise mit pas, forklare hvor-
for mine registreringspapirer ikke leen-

gere kan laeses og hvorfor jeg i ovrigt
befinder mig her pd den markelige
cykel’. Sa jeg sé politimanden i @jne-
ne og spurgte ‘Do you speak Eng-
lish?” Han stivnede pa stedet, rystede
pa hovedet og drejede om pa halene.
Da han var tilbage i bilen, vekslede
han et par ord med sin makker og de
kerte af sted. Vi kerte sammen gen-
nem byen med samme hastighed — de
14 50 meter foran mig mens jeg
spejdede efter en gra bygning, der in-
deholdt en skole.

Da vi var kommet nzsten ud af byen
holdt patruljebilen ind til siden og jeg
kerte forbi. Jeg bred mig ikke om tan-
ken om at kere forbi skolen, sa jeg
stoppede efter nogle fa meter for
igen at se pa rutebeskrivelsen. Betjen-
ten steg ud af bilen og pegede ind til

Jeg kom konstant forbi flotte bjcelkehuse af vejrbidte, grd bjcelker. Desveerre er de misligholdt, sd de fleste synker i et eller flere hjorner.
Pda marken stod den frodigste skvalderkdl, jeg nogensinde har set.




hejre, idet han sagde et eller andet pa
russisk. Jeg var ikke sikker pd hvad
han mente, men sa opdagede jeg, at
han pegede pé en sti til skolen gen-
nem nogle buske. Jeg takkede ham,
vinkede og skubbede cyklen ind gen-
nem buskene mod skole nr. 2. Dette
var forste gang, jeg har faet hjeelp af or-
densmagten til at gennemfore en bre-
vet. Jeg gar ud fia, at betjentene havde
set en masse cyklister, der var kert ind
pa skolen og at de derfor kunne regne
ud, at jeg nok ogsé skulle derhen.
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Jeg ankom kl. 9 lerdag morgen efter
at have kert 459 km, heraf 61 km den-
ne morgen pa 3 timer og 10 minutter -
ikke just hurtigt! Dette var det forste
af mange kontrolsteder pa skoler og
det overraskede mig, at jeg fik besked
pa at tage cyklen med indenfor. Dette
var dog en effektiv méade at sikre, at

Kontrollen i Pudozh ld som sd mange andre i en grd skole.

cyklere stadig var til vores radighed,
nar vi fik lyst til at fortszette.

Jeg blev tilbudt varm te, varm frikas-
sé, brad og smakager, som jeg taknem-
meligt tog imod, da sulten var
begyndt at gnave. Jeg fik en lille slud-
der med nogen af de andre deltagere,
s mit ophold varede i mere end en ti-
me — jeg ma have veeret traet. . ..

Da jeg forlod Pudozh kl. 10:00, gjor-
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de det stadig ondt i mine ben og knz,
og jeg habede at vejene ville blive
bedre, men den darlige belaegning
fortsatte.
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Det naste kontrolsted var i Pescha-
noe, hvortil jeg ankom lerdag efter-
middag kl. 13:15 efter at have cyklet
518 km. Kontrolstedet var placeret
200 meter fra hovedvejen i en
sommerlejr for autistiske bem. Den
lille vej, der forte op til lejren var tyde-
ligt markeret med balloner og band —
meget let at finde. Denne gang fik jeg
kaffe — 1 stedet for te — og smakager.

Jeg kerte igen efter 35 minutter og
kerte nu langs med Onegasgen, som
jeg dog ikke fik set meget af.

Kontrollen i Pudozh.
. Pd alle kontroller var der rigelig med mad.



Efter 30 km aendrede vejen karakter
og 14 nu foran mig med en perfekt,
glat asfalt. Min fart gik lidt i vejret og
den stabile kadence lettede endelig
smerterne i mine kna og ben. Den go-
de asfalt fortsatte 24 km, hvor ruten
drejede vaek fra hovedvejen og ind pa
en grusvej med et tykt lag lest grus,
der gjorde det svert at holde cyklen
pa ret kurs. S& de naeste 1200 meter
blev kert med lav fart og hej koncentra-
tion for at holde cyklen opret. Endnu
et venstresving og endnu en kilometer
med aengstelig spejden efter det naeste
kontrolsted, inden jeg ankom til Chel-
muzhi Skole kl. 17:05, efter at have
kert 578 km.

vezhegorsk
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Mad og drikke blev serveret i den ene
ende af gymnastiksalen, mens soven-
de ryttere 14 p4 madrasser i den anden
ende. Jeg lagde mig ikke til at sove,
men jeg satte mig pa en bank og luk-
kede gjnene et par minutter, sa jeg til-
bragte 1% time i Chelmuzhi.

Jeg korte tilbage til hovedvejen, hvor
jeg igen havde glaeden af den gode as-
falt — sa laenge det varede. Efter ca. 15
kilometer var alting normalt igen.

Pa vej gennem byeme pé ruten medte
jeg store grupper af unge — og knap sa
unge —mennesker pé vej til lordagsbal-
let p&d det lokale medested. De var
glade og vinkede, kom med opmun-

Solen stod lavt og oplyste treeerne pd baggrunden af en regntung himmel.

trende tilrab eller grinede ad mig. Det
sa ud til at de havde en munter aften
foran sig og jeg spekulerede pa, hvor-
for jeg sad alene pa en cykel i stedet
for at tage til fest med gode venner.

I Povenets kom jeg forbi sluserne pa
Belomoro-Baltiysky kanalen. Da jeg
kerte over broen over kanalen stod
der et par unge piger ved siden af vej-
en. Da de s mig komme kerende pa
en liggecykel, kunne de naesten ikke
holde latteren tilbage. Men de havde
gjensynligt faet en god opdragelse, for
de holdt handen for munden for ikke
at gere mig forlegen. Da jeg kerte for-
bi dem, kunne jeg se latteren i deres oj-
ne og hvordan de kaempede for ikke
at den ogsa skulle komme ud af mun-
den. Det var sa sjovt, at jeg ikke kun-
ne lade vaere med at le. Og det var lige
det, der skulle til for at fa pigeme til at
slippe latteren los. Sa da jeg kerte
bort, snoede vores muntre latter sig
om hinanden og steg til vejrs i den stil-
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le aften.

I Medvezhegorsk, pa nordenden af
Onegasgen, drejede ruten til venstre
ind pd en mindre vej. Straks kom der
en stejl bakke — op! — og fra da af var
vejen vasentlig mere bakket end
hidtil. Inden leenge kerte jeg ned langs
Onegasgens bred, hvor jeg havde en
smuk udsigt ud over sgen i solnedgan-
gen. Snart kerte jeg med heje graner
pa begge sider af vejen, hvilket nok
gjorde dette stykke til det merkeste pa
hele turen.

Min ryg gjorde ondt nu som om jeg
havde faet bld marker af de mange
store og sma slag den havde faet i lo-
bet af de sidste par dage. Det var ikke
sa slemt s& leenge jeg sad pa cyklen,
men hver gang jeg stod af eller pa
cyklen blev jeg mindet om min ryg.
Dette var noget, jeg aldrig har oplevet
for og noget, jeg antager var et resul-
tat af de meget ujaevne veje.



Kort for midnat korte jeg langs bredden af Onegasoen.

Omkring 8 km fra kontrolstedet var
der en bakke, der var sa stejl, at jeg
kunne have géet hurtigere op end jeg
cyklede. Men fra toppen af bakken
var der en dejlig lang nedstigning
til kontrolstedet ved Onegaseen — det
8. pa turen — hvor jeg ankom lerdag af-
ten kl. 23:45, efter at have cyklet 682
km.

! Medvezhegorsk
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Kontrolstedet 14 pa bredden af Onega-
seen, hvor et bal hilste velkommen i
tusmerket efter en lille gatur gennem
sandet fra vejen. Selv om det var sent,
var der stadig lyst nok til at man kun-
ne se sgen og en enlig bad i det fjeme.
Smukt! Hjeelperne sikrede sig, at jeg
fik mit stempel 1 brevetkortet og bed
derefter pa polser fra bélet. Myggene

var kommet frem og drak sig beruse-
de i mit blod — sikkert meget vels-
magende efter mere end 36 timers
kogning. Det ville have passet mig me-
re end godt at overnatte ved denne kon-
tro, men det var et af de fa
kontrolsteder uden overnatningsmulig-
hed, sa jeg var nedt til at fortsette,
hvad jeg gjorde kl. 0:20 sendag nat.

Foran mig 14 100 km nattekersel, hvil-
ket normalt betyder langsom kersel,
men selv om jeg var traet, var jeg tem-

melig sikker pa at jeg kunne kere di-
stancen pd mindre end 4 timer
eftersom det ikke var serligt meorkt.
Jeg vidste ikke hvad, der 1& foran
mig. ..

Da jeg kerte tilbage samme vej som
jeg var kommet, blev jeg indhyllet i
merke, da heje graner stod tet om-
kring vejen. Bakkerme havde samme
hgjde som da jeg kom den modsatte
vej, men efter at have festet pa pelser
og te virkede de ikke nzer sa slemme.
Nu og da susede jeg forbi andre rytte-
re, der kom i1 modsat retning, og selv
om det var s merkt, at jeg ikke kun-
ne se hvem de var, kunne jeg se, at de
havde det lige sa svaert med bakkerne,
som jeg havde haft. Sikken en forskel
et varmt maltid mad kan gere.

Da jeg kerte ud af Medvezhegorsk
kerte jeg til hejre i en udfletning og
op pd hovedvejen mod Murmansk.
Langs med vejen holdt bilerne teet
med slukkede lygter og til at starte
med kunne jeg ikke regne ud, hvorfor
de holdt der. Sa gik det op for mig, at
de var stoppet for at chauffererne kun-
ne fa et hvil pa vej til eller fra Mur-

Kontrolposten ved Onegasoen la hyggeligt med et bal pd stranden.

12



mansk. Inden jeg havde kert 400 me-
ter opdagede jeg, at jeg kerte den for-
kerte vej og jeg vendte om, selv om
jeg stadig ikke var sikker pa hvilken
vej, der var den rigtige. Sa jeg endte
med at kere frem og tilbage flere
gange, inden jeg endeligt fandt i
den rigtige retning. Adskillige chauf-
forer var vagne og de ma have undret
sig noget over, hvorfor jeg kerte frem
og tilbage som et pendul pa hovedvej-
en til Murmansk klokken halv tre om
natten!

Lyset, der 13 over landet, var meget spe-
cielt — nu forstar jeg, hvorfor man kal-
der det *de hvide netter’. Himlen var
klar og selv om det var den merkeste
tid pa natten, havde jeg ingen proble-
mer med at se vejen. Den kolde luft
kombineret med det varmere vand i so-

er og der, var ingredienser, der passe-

de mosekonen, s hun bryggede det
bedste hun havde lert og brygget lag-
de sig tykt i alle lavtliggende omrader.
Da jeg kom til toppen af en langstrakt
bakke blev jeg slaet af en fantastisk ud-
sigt. Under mig 14 en skov med en so i
det fieme. Den merke silhuet af so-
breddens treeer blev spejlet i det spejl-
blanke vand, og sammen med en
spogelsesagtig tige og lyset fra hori-
sonten dannede naturen et eventyr-
agtigt billede. Jeg stoppede for at tage
et par billeder, men de gengiver kun
vagt det, jeg sa.

Et par kilometer leengere fremme ven-
tede en fin, glat asfalt pa mig. Vejen
var bred, med god belaegning og nze-
sten ingen biler. Omrédet, jeg kerte
igennem, virkede forladt og jeg sa ik-
ke andre end et par biler hele natten.
Jeg korte ikke sa hurtigt, som jeg hav-
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de habet og jeg kunne meaerke virknin-
gen af for lidt sovn.

Imens jeg cyklede af sted, teenkte jeg
pa de vilde dyr, Mikko nzesten havde
lovet mig, at jeg ville komme til at se:
Hjort, ulv og bjern. Men indtil nu var
det eneste, jeg havde set, to mager,
der jagede en ugle bort. Selv om det
var noget, jeg ikke havde set for, var
det alligevel ikke sd spandende som
en bjem eller en ulv. Jeg legede med
tanken om at se en Sibirisk Tiger — ik-
ke at de findes 1 Karelien, men hvis
jeg kunne cykle 1200 km pa 4 dage,
sa kunne en tiger vel godt tilbagelaeg-
ge 5.000 km pa et par méneder. Jeg
morede mig lidt over tanken, men
blev si fanget af min egen fantasi, at
jeg naesten blev helt bekymret for at
mede en Sibirisk Tiger!




Da jeg kerte op ad en lang, flad bak-
ke, sé jeg op og sa en love gé over vej-
en! I lebet af et splitsekund forsvandt
den om bag et autovaern mindre end
50 meter foran mig. Jeg var traet og tan-
keme flod kun langsomt, s det var
forst da jeg havde blinket med gjnede
et par gange, at jeg teenkte, at det mat-
te have veeret en hund. Maske en Gol-
den Retriever, da de har samme farve.
Men bagbenene var forkerte. Jeg hav-
de helt sikkert set bagben, der tilherte
en love. Da jeg kerte forbi autovaemet
kiggede jeg under det — og der var
den: En stor, gylden love! Jeg skif-
tede gear for at lave lidt stej og den dre-
jede hovedet og sa mig lige i gjnene:
Et stort rund ansigt med store @jne.
Heldigvis blev loven lige sa bange for
mig, som jeg var for den, s& den vend-
te om og leb bort uden en lyd. Senere
har jeg fundet ud af at det var en Los,
en mellemstor vild kat, der kan blive
op til 1,2 meter lang.

Den klare himmel var skyld i at tempe-
raturen faldt og mit termometer malte
2 grader, da det var koldest. Jeg havde
stadig mit sommertej pa: En korter-
met jersey, lose armer, en tynd
regnjakke og en refleksvest. Ikke me-
get til at beskytte mod vintertemperatu-
rer, si jeg fres bravt. Omkring kl. 4
stoppede jeg kort for at spise en bid
bred. Det var dumt! Da jeg startede
igen kelede luften mig ned, sa jeg be-
gyndte at ryste, og uanset hvor hardt
jeg provede at trampe i pedalerne, kun-
ne jeg ikke fA varmen tilbage. Jeg
rystede over hele kroppen og kunne
knap holde farten oppe pa 15 km/t. Ef-
ter en halv times tid var jeg nedt til at
std af cyklen og ga i stedet for at cykle

Sovesalen i Girvas

da fartvinden sa ikke kelede mig helt
sd meget. Tyske Manfred kerte forbi
og spurgte om jeg var OK, hvilket jeg
bekraeftede — jeg ved ikke hvorfor, for
det var jeg ikke! Jeg hibede, at jeg kun-
ne g mig til varmen, sa jeg kunne be-
gynde at cykle igen, men det hjalp
ikke rigtigt.

Efter 10 minutters gatur indsa jeg, at
det ikke hjalp mig meget og at der var
fiygteligt langt at ga til kontrolstedet i
Girvas. Pludselig fik jeg en ide: Jeg fi-
skede mit overlevelsestaeppe ud af bag-
boksen, skar et hul i det og trak det
over hovedet som en poncho. Sé trak
jeg refleksvesten ud over for at holde
sammen pa det hele. Det hjalp! Jeg
kumne med det samme meaerke,
hvordan min kropsvarme blev reflekte-
ret af min nye poncho. Nu kunne jeg
cykle igen og inden leenge holdt jeg
op med at ryste, selv om jeg stadig
fros.

Jeg ankom til kontrolstedet pa skolen i
Girvas kl. 6:40 sendag morgen — 120
km eller 6 timer 20 minutter efter det
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forrige kontrolsted — kold, udmattet
og med en klar erindring om den rus-
siske vinter, selv om jeg kun havde
veeret der om sommeren! Dette havde
sandt at sige veret en forfaerdelig nat,
som var forrsaget af at jeg ikke hav-
de forberedt mig pa en kold nat. Sene-
re kunne jeg, ud fra andres
fortzellinger om deres besvaerligheder
i natten, konstatere at jeg var ikke den
eneste rytter, der var blevet overrasket
af kulden.

Jeg fik hurtigt noget at spise og gik sd
ind i sovesalen: Gymnastiksalen, hvor
der var lagt madrasser ud med nye,
varme taepper. Jeg havde habet, at jeg
kunne fa et varmt bad, men jeg sa ik-
ke nogen badefaciliteter pa nogen af

kontrolstederne. Og jeg var allige-
vel for traet til at bade.




Jeg sov omkring 4 timer, inden jeg vag-
nede op til endnu et méaltid.

Min 2. taske var blevet bragt til Gir-
vas, sa jeg kunne igen tage rent toj pa
— denne gang med endnu et lag — og
omorganisere de ting, jeg havde i bag-
boksen.

Jeg drog videre kl. 12:00.
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Min cykel blev pakket om i Girvas

Jeg havde ikke leengere ondt i ryggen
og knzeene havde det meget bedre. Ve-
jene var ikke blevet bedre mens jeg
sov, men de blev bedre og bedre ef-
terhanden som dagen skred frem.

Ifolge den oprindelige rutebeskrivelse
var nzste stop Shuya—og jeg havde ik-
ke opdaget, at det var blevet @ndret i
den endelige rute. S da jeg ankom til
Shuya kunne jeg ikke forstd hvorfor
min GPS ferte mig gennem og ud af
byen. Inden leenge korte jeg pé en helt
ny hovedvej, som ikke var indtegnet
pa GPS’ens kort, s& min forvirring var
total. Ved en udfletning drejede jeg til
venstre mod Petrozavodsk, men efter
et par kilometer indsé jeg, at jeg kerte
i den forkerte retning og vendte om.
To vejarbejdere var meget interessere-
de i min kersel frem og tilbage pa den
flotte, nye hovedvej, sd jeg vinkede

venligt til dem, da jeg kerte forbi dem
anden gang.

Jeg var nu totalt forvirret med hensyn
til hvor jeg var og hvor pa rutebeskri-
velsen, jeg var kommet til, men fire ki-
lometer leengere fremme drejede jeg
til venstre vaek fia hovedvejen og kun-
ne snart kere ind i Novaya Vilga, hvor
kontrolstedet 14. Jeg havde sveert ved
at finde skolen, hvor kontrolstedet var,
sa jeg kerte frem og tilbage pa vejen
et par gange for at se om jeg kunne fin-
de den. En bil stoppede og manden
bag rattet vinkede til mig, at jeg skulle
folge efter. Jeg var ikke sikker pa,
hvad han mente — og han talte ikke en-
gelsk — men han var meget insisteren-
de, si jeg fulgte efter ham op ad
grusvejen til et kryds, hvor han viste
mig 1 den rigtige retning mod skolen,
der 14 nogle fi hundrede meter nede
ad vejen.

9 Girvasii®
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Jeg ankom til kontrolstedet i Novaya
Vilga kl. 17:00 sendag eftermiddag ef-
ter at have kert i alt 875 km.

Hjelperne var som altid voldsomt
hjeelpsomme og sergede for at jeg fik
en dejlig varm kop te og varm frikas-
sé. Jeg havde besluttet mig til at sove
lidt for at kompensere for manglen pa
sovn den forrige nat, sé jeg lagde mig
i sovesalen og sov en times tid.

Jeg var pa cyklen igen kl. 18:30.
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Kontrollen i Novaya Vilga.

Da jeg naede tilbage til asfalten, mod-
te jeg en af de tyske deltagere, som
var lige s meget i tvivl om hvilken
vej han skulle kere som jeg havde vae-
ret. Efter en kort sludder kerte vi igen
af sted i hver vores retning.

Hvor ofte kan man veelge mellem at kore
til venstre mod Sankt Petersborg eller til
hajre mod Murmansk?

Hovedvejen, jeg kerte pa, var nu i
god og fin stand. Efter 30 km skulle
der ifelge rutebeskrivelsen veare 5 km
vejarbejde. Da jeg naede til dette, sd
jeg at hele det overste lag af vejen var
blevet fijemet og der kun var to
hjulspor deekket af skeerver pa stor-
relse med en grovsmeds hand. Da jeg
kerte fra asfalten ind pé sporet, gled
min cykel pa de lese skerver og jeg
var lige ved at velte. Der havde nee-
sten ikke varet nogen trafik indtil nu,
men nu kom bileme forbi mig i en
lang ke, der ikke efterlod megen
plads til mig. Jeg provede at treekke



Russiske Anton Vikulov forcerer vejarbejdet.

Foto: Valentin Novikov

cyklen, men det var umuligt, for biler-
ne, der kom i en lind strem, tvang
mig til at traekke op pa grusbun-
kerne, der 1a langs med vejen. Jeg
var taet pa at opgive, da tanken om at
trekke cyklen de fem kilometer gen-
nem vejarbejdet var helt uoverskuelig.

I et ophold i stremmen af biler sa jeg,
at vejen nu var mere fast uden sa man-
ge lose skeerver, sa jeg besluttede mig

til at prove at cykle igen. Heldigvis
var det muligt at holde cyklen pa ret
kurs pa den ujavne vej, selv om jeg
kun kunne kere meget langsomt. Og
Heldigvis kom der ikke nogen biler
bagfra, for jeg havde faet sd& megen
selvtillid, at jeg turde fortszette pa cyk-
len.

Lidt laengere fremme snaevrede vejen
ind til eet spor, skeerverne blev erstat-
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tet af jord og en stejl bakke viste sig
foran mig. Der var nu biler og store
lastbiler foran og taet bagved mig, sa
jeg var nedt til at holde mig 1 midten
af sporet for at vare sikker pa, at de
ikke provede at komme forbi mig, for
sa ville jeg vere blevet presset af vej-
en. Heldigvis var de fleste af de russi-
ske chaufforer meget tilmodige og
holdt sig pant tilbage. Da jeg lang-
somt kvaernede op ad bakken, dybt
koncentreret for ikke at glide eller fal-
de, kom en af de russiske deltagere
dansende forbi mig, idet han zig-zag-
gede ind og ud mellem bilerne. Jeg
var lidt misundelig, men besluttede
mig for at det ikke lige var denne dag,
jeg ville saette livet pa spil i den russi-
ske trafik.

Pa toppen af bakken skiftede vejen
igen til en ny, flot asfalt og jeg var i
stand til at suse ned ad bakken i hgj
fart.

Efter endnu et kort stykke med vejar-
bejde et par kilometer leengere frem-
me smalnede vejen ind til knap to
baner. De store lastbiler overhalede
mig med hej fart i en afstand af et par
centimeter, hvilket gav mig sved pa
panden. Dette var den eneste strack-
ning pa turen, hvor jeg folte mig usik-
ker og sarbar i trafikken.

Jeg sad i ko blandt lastbiler og
andre store biler.



Fire kilometer for kontrolstedet i Kot-
kozero drejede ruten vaek fra hovedvej-
en og jeg kerte ind mellem traeer, der
stak op gennem det teette mosekone-
bryg —smukt, smukt, smukt - men ta-
gen fik ogsa temperaturen til at falde.

A HE

'.'T?-Noi;faf Vilga o

141 Kotkoozero

Jeg ankom til Kotkozero kl. 23:40 sen-
dag aften.

Jeg var fast besluttet pa ikke at gen-
tage mareridtet fra den foregéende
nat, si efter et varmt maltid lagde jeg
mig til at sove i sovesalen, som igen 14
i skolens gymnastiksal.

Jeg habede at morgenen ville blive li-
ge sd smuk som aftenen, sé jeg sov
kun 3 timer for ikke at ga glip af solop-
gangen.

Morgenstemning ved Kotkozero.

Jeg forlod Kotkozero kl. 4:20 mandag
morgen efter at have provianteret.

Tagen 14 tet, da jeg forlod kontrol-
stedet, men mindre end 10 minutter ef-
ter lettede tigen og efterlod et tyndt
lag mosekonebryg over de lavtlig-
gende omrader. Det var dette, jeg var
staet tidligt op for at se! Solen var ikke
staet op endnu, men en lysered kant 1&
over horisonten, himlen var blélilla og
kridhvid dis indhyllede seer og é&er.
Smukt! Pa mindre end en time skinne-
de solen fra en skyfii, bld himmel — li-
vet var vidunderligt!

Kort for jeg ankom til kontrolstedet
ved Ladogaseen, opdagede jeg, at skru-
eme 1 mit styr var lese. Jeg stoppede
og strammede skruerne lige tids nok
til at ingen af dem endte med at ligge
et eller andet sted pa de russiske veje.

Jeg ankom til kontrolstedet ved Lado-
gaseen kl. 9:20 mandag formiddag ef-
ter at have kert 1062 km.

Kontrolstedet 14 pa stranden med telte

10 Novaya Viiga ™

\\’. ..HH Kotﬁol
12 Lake Laz‘_n'_sﬁga 5

Ladoga

som sovesale, et bal med te og gry-
deret — og som altid et meget gaestfiit
hold af hjelpere, der gjorde alt hvad
de kunne for at gere livet behageligt
for mig. Efter jeg havde faet lidt at spi-
se og drikke, gik jeg ned til vandet for
at se pa seen. Ladogasgen er enorm —
man kunne ikke se den modsatte kyst

og stranden var sa bred som de fleste
strande, jeg kender hjemmefra. Det
var blevet overskyet og der blaste en
kold vind, sé stranden indbed ikke rig-
tigt til et laengere ophold.
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Vejret var godt den forste del af mandagen - og landskabet var flot!

Jeg vinkede farvel til hjeelperne, der
fulgte mig ud til vejen for at fotografe-
re, og kerte videre kl. 10:05.

Vejen fulgte kysten lidt, men snart dre-
jede den ind i landet. Jeg var maerket
af de mange kilometer og kerte kun
langsomt. Jeg synes jeg kan huske, at
denne del af ruten havde flere bakker
end de foregdende 1000 km, men det
kan veere min hukommelse spiller
mig et puds.

Min GPS viste, at kontrolstedet 1 Pit-
kyaranta 14 naesten pa den anden side
af byen og jeg kerte 1 god fart mod
det, da en anden rytter, der kom ud fra

en sidegade, rabte mig an og med fag-
ter viste mig, at jeg skulle ned ad den-
ne vej til en skole. Jeg var heldig —
hvis vi ikke havde medt hinanden i
krydset, ville jeg sikkert have tilbragt ti-
mer med at lede efter kontrolstedet det
forkerte sted.

P
x L.-'” Sortavala FIN. 5
13 Pf!ky?a.'ranr?z“‘. h

Jeg ankom til kontrolstedet i Pitkyaran-
ta mandag kl. 14:05 efter at have cyk-
let 1138 km. De 75 km siden sidste
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kontrolsted havde taget mig 4 timer,
hvilket viser, hvor traet jeg var pa dette
tidspunkt.

Kontrolstedet 14 endnu en gang pa en
skole, men denne gang virkede det
som om skolen var sterre med en hel
del mere aktivitet. Det var svaert at fin-
de lokalet med kontrollen, da jeg var
nedt til at bere min cykel op ad to
trapper — lidt af en bedrift pa dette se-
ne tidspunkt pa turen.

Der var en mat stemning over kontrol-
stedet i stedet for den opstemthed,
man kunne forvente her pa det sidste
kontrolsted inden malet, — det virkede



Udsigt over Ladogasoen kort for Sortovala.

som om hjelperne langt om laenge
var udmattede efter flere dages hjelp
og support til rytterne.

Jeg forlod Pitkyaranta efter 45 mi-
nutter og kerte ud pé den sidste etape

af turen. Denne sidste del af ruten var
bakket med en del lange nedkersler.

20 km for malet fulgte vejen igen ky-
sten og jeg var nedt til at stoppe for at
tage nogle billeder af den flotte udsigt.

Kl. 18:53 ankom jeg til mélet i Sorta-
vala efter at have kert 1214 km pé 83
timer og 40 minutter. Mikhail, arran-
goren, og hans hjelpere tog imod mig
og gav mig valget mellem den szd-
vanlige kop te og et usaedvanligt glas
vodka! Jeg valgte teen, da jeg var
bange for at indtagelse af alkohol ville
umuliggere gaturen til hotellet.

Jeg bookede mig ind pa et verelse pa
et hotel, fik et langt, varmt bad og gik
sa ud for at spise aftensmad. Og inden
leenge 14 jeg 1 dyb sevn i min seng.

L N
13 Pitkyaranta °

Lidt statistik:

Antal Gennemsnitlig tid  Hurtigste Langsomste
Deltagere 47
Udgaet! 12 37 t 40 min 16t30 min 85t 17 min
Gennemfort 600 km? 2 38t 36t50 min 39t 6 min
Gennemfort 1200 km 33 79t 37 mi 59t59min 90t

LEn deltager udgik da han overskred tidsrammen ved en kontrol, men gennemforte alligevel alle 1200 km.
270 deltagere korte halvdelen af lgbet som en 600 km brevet
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Som tiden gér, er det som om erindrin-
gen om de hullede veje svinder og til-
bage stir indtrykket af geestfrihed,
velorganiserede  kontrolsteder, veje
uden megen trafik, det flotte land-
skab, lyset om natten, mosekonens
bryg og en cykeltur uden en eneste
punktering!

Efterskrift

Min cykel fik nogen ordentlige taesk,
men den tog imod dem uden at tage
skade — med undtagelse af en knust
forlygte, med venlig hilsen fra SAS —
sé nu tror jeg, den kan kere hvor som
helst. Naeste gang jeg skal til denne
del af verden, vil jeg dog overveje en
cykel med affjedring.

Det vil helt sikkert veere fristende at
tage tilbage og kere turen endnu en-
gang eller kere en anden russisk bre-
vet, hvis muligheden viser sig en
gang i fremtiden. For det har virkeligt
vaeret

Et Eventyr.
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